Modelloberleitung in Spur Nm, nach Vorbild der RhB, selbst gebaut

Der Weq zur selbst gebauten Oberleitung

Auswahl der Masten

Unser Oberleitungssystem ist variabel aufgebaut und besteht
aus einer Vielzahl an Komponenten. Diese einzelnen Bauteile
kénnen miteinander kombiniert werden, um den bestmdglichen
Eindruck des Vorbilds widerzuspiegeln.

Basis aller Bautatigkeit ist der Mast. Die Bauteile passen sowohl
Ferﬁg- B zu selbst gebauten Masten, sofern be-

stimmte Parameter eingehalten werden,
masten wie auch zu den handelsiblichen. Quali-
tativ sehr hochwertige Masten erhalt
man von der Firma Sommerfeldt, deren
_ Masten aus Neusilber bestehen, eine an-
geschweildte Gewindestange mit Mutter
besitzen und einen Kunststoffanguss in
Form eines rechteckigen Betonsockels.
Zum Aufstellen des Masts wird ein Loch
durch die Trasse gebohrt, das Gewinde
durchgeschoben und von unten ver-
schraubt. Eine solide und stabile Basis
fir die Oberleitung. Sommerfeldt bietet
zwei Masthéhen an: 53 mm und 70 mm.
Die niedrige Variante ist immer dann in-
teressant, wenn ein einfacher Strecken-
mast ohne Besonderheiten dargestellt
werden soll. Die héhere Bauform hat den
Vorteil, dass eine zusatzliche Speiselei-
tung mitgefiihrt werden kann. Auch im
Bahnhofsbereich findet man haufig die
hohen Typen.

-a
Sommerfeldt Nm-Y00320 - 53 mm
Sommerfeldt Nm-Y00397 - 70 mm
8-

Die Fertigmasten stellen den modernen Masttyp mit H-Profil dar.
Die glatte Seite des Profils zeigt dabei immer zur Gleisseite. Un-
sere Bauteile sind auf diese MalRe abgestimmt. Neben den auch
bei uns erhaltlichen Masten ohne Ausleger und Fahrdrahthalter,
bietet die Firma Sommerfeldt einige Fertigmasten an, auf die wir
in diesem Rahmen der Berichterstattung nicht eingehen wollen.

Selbst ist der Mann - Eigenbau statt Kauf

Eigenbau- i
masten

Kostengunstiger als
der Kauf fertiger Mas-
ten, ist deren Eigen-
anfertigung. Dies ist
gar nicht so schwer,
beachtet man einige
grundlegende Hinwei-
se.

Wir empfehlen die

Verwendung von 2x2
E> mm Messing- oder
Neusilber-H-Profil fur
die Masten. Das Profil
wird auf die korrekte
Lange gebracht. Da-
bei sollten Sie sich
am Vorbild orientie-
ren. Eine Messing-
schraube oder - deut-
lich preiswerter - eine
Gewindestange, ent-

H-Profil 2x2 mm

)

Schraube oder

-

Gewindestange  beliebig abgelangt

Teile zusammenfugen

AN
-

Loéten oder Kleben

[

d

sprechend gekurzt, wird nun an ein Ende gel6tet oder geklebt.
Aus Stabilitatsgriinden ist es sinnvoll zu I6ten statt zu kleben.
Richten Sie die Teile gut aus, bevor Sie diese dauerhaft mitein-
ander verbinden. SchlieBlich soll der Mast spater gerade auf der
Anlage stehen.

Profile und Gewindestangen gibt es im gut sortierten Baumarkt
oder im spezialisierten Fachhandel. Wir bieten keine Eigenbau-
masten zum Erwerb an.

Sicherer Stand - Sockel fiir die Masten

Beton ist ein universeller Baustoff. Kaum eine Unternehmung
kommt ohne ihn aus. Und so ist es auch bei den Eisenbahnge-
sellschaften. Friher wurden die Holzmasten an in die Erde ge-
triebenen Eisennageln befestigt, spater auch direkt in Beton ge-
setzt. Heute genligen solche Befestigungsformen den Anspri-
chen an die Zugfestigkeit jedoch nicht mehr. Die Sockel werden
aus Beton gegossen und tief fundamentiert.

Die Nachbil{ Betonsockel - konisch .
dung  des| oder rechteckig
Betonso-
ckels an ei| Nm-Y00020: an den roten
nem Selbst{ Linien nach unten biegen
baumasten | nqg an den StoBfugen
st ein Kin\oriieben oder -I6ten

derspiel. Zur

Verfiigung V7

stehen zweil —\ /| —

unterschied- D i ’} ’ D E>

liche Baufor-| D -
men: unter

der Artikel{ Nm-YO0021: an den roten
Nummer Linien nach unten biegen
Nm-Y00020 | ynd an den StoBfugen
gibt es den|ygrkieben oder -Ioten

LN I

Betonso-
ckel, der
sich  nach
oben leicht L
verjingt, un-
ter der Artikel-Nummer Nm-Y00021 finden Sie einen klassischen
rechteckigen Sockel. Beide Bauteile miissen vor der Verarbei-
tung gebogen werden. Die Biegekanten liegen dabei aulen und
Sie biegen die "Fliigel" des Messing-Atzteils einfach nach unten.
Beim rechtwinkligen um 90°, beim konischen etwas weniger, bis
sich die einzelnen Seiten des Betonsockels beriihren. So vorbe-
reitet kann das Teil entweder verlotet oder geklebt werden. Ge-
ben Sie dazu den Klebstoff oder das Létzinn von innen auf den
Fligespalt und lassen es darin verlaufen. Etwas Zeit zum Aus-
harten oder Abklihlen, dann kann der Sockel tber den Masten
gestulpt werden. In der Deckplatte ist ein H-férmiger Ausschnitt,
so dass er nur in eine Richtung tber den Masten passt.

I

Passend auch fur Sommmerfeldt-Sockel.

Ausrichten, Verkleben oder -ldten.

Ubrigens, wenn Ihnen die Sockelnachbildungen der Firma Som-
merfeldt nicht zusagen, kénnen Sie unsere Messingsockel auch
tiber die Fertigmasten stiilpen. Es bleibt unten ein kleiner Uber-
stand des Plastiksockels, den Sie dann beim Einschottern ka-
schieren kdénnen.

Kleben oder Ldten Sie den soeben gebogenen Sockel an der
gewunschten Stelle am Mast fest.
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Unser Mast soll schoner werden

Bereits im vorangegangenen Abschnitt wurde erwahnt, das fri-
her die Masten einfach in Beton gesteckt wurden. Eine solche
Vorgehensweise ist heute untypisch. Statt dessen werden heut-
zutage die Fundamente gegossen, dann die Befestigungseisen,
meist ein vorgefertigter Eisenkorb, darauf befestigt und der Be-
tonsockel dazu gegossen. Oben gucken dann so schon die Be-
festigungselemente heraus: dicke Gewinde mit noch dickeren
Muttern.

Mutternplatte

Diese Befestigungsform kénnen Sie mit un-

seren Bauteilen leicht nachbilden. Dazu

Nm-Y00025: bendtigen Sie die Mutternplatte (Artikel-Nr.

E f> — | Nm-Y00025). Auch diese hat eine H-férmi-

- | ge Aussparung in der Platte und die Nach-

. . bildung der Muttern ist ebenfalls gut auszu-

machen. Stllpen Sie nun die Platte Uber

den Masten, so dass die Muttern zu sehen
sind.

Die Mutternplatte wird etwa 1 mm Uber
dem Betonsockel fixiert (Kleben oder Lo-
ten). Dazu ein kleiner Tipp aus der Praxis:
schneiden Sie sich aus einem ca. 1 mm di-
cken Karton ein U-formiges Teil heraus.
Dieses legen Sie zuunterst auf den Sockel,
dann die Mutternplatte dariiber und schon
kénnen Sie problemlos kleben oder I6ten.
Sitzt das Messingteil sicher an Ort und
Stelle ziehen Sie das Kartonstiickchen ein-
fach wieder darunter heraus. Fertig ist lhr
Mast in seiner Grundform. Mit dieser Form
arbeiten wir ab sofort weiter.

ca. T mm - kleben oder |6ten

Auch hier noch einmal der Hinweis: die Sommerfeldt-Masten
konnen ebenfalls eine Mutternplatte erhalten, da das Bausatz-
system auf die 2x2 mm H-Profile abgestimmt wurde. Damit wird
der Mast deutlich aufgewertet und kommt dem Vorbild naher.

Der erste Streckenmast wird angefertigt

Nun wird es aber Zeit, den ersten Masten fertig zu stellen und
mal probeweise auf der Anlage zu platzieren.

Streckenmast a) gerader Ausleger Der nicht bendtigte Tragseil-
halter wird abgeschnitten.
-
il
& P Schrift 2:
= 77 Nm-Y00010:
9] .
;—Cl Ausleger rechteckig
5 O Q Beachte die
5 ~_Schritt 1 ”n richtige Héhe
s /7 Nm-Y00017 oder Nach der der
st Nm-Y00018: Lackierung Fahrleitung
s Qe Fahrdrahthalter werden Isola- (Tabelle unten).
279 toren aus dem
2@ = Bauteile in der Reihenfolge i Sommerfeldt- F
8);_; -\ “*von unten nach oben” Uber [\ Set Nm-Y00393 \
28] den Mast fadeln, ausrichten, aufgeschoben
<2 festkleben oder -Iten und verklebt.

Ausgangsbasis ist, wie schon erwahnt, Mast plus Sockel plus
Mutternplatte.

Wir wahlen einen einfachen Masten als Startobjekt aus. Dazu
missen samtliche Bauteile, die wir flir den Masten planen, in der
Reihenfolge "was am weitesten unten ist, muss zuerst aufgefa-
delt werden" Uber den Masten gestilpt werden. Auch wenn bei
diesem Masten noch nicht notwendig, sei doch der Hinweis er-
laubt, dass eine solide Planung und Skizzierung der Einzelmas-

ten sehr hilfreich bei der Fertigstellung ist. Auch sollte im Voraus
Uberlegt werden, in welche Richtung welches Bauteil zeigen soll,
damit hinterher alles auch perfekt passt.

Fir unser Bauobjekt reicht ein Fahrdrahthalter (Nm-Y00017
oder ...18) und der bereits von uns vorgefertigte Ausleger. In die-
sem Fall die rechteckige Type (Nm-Y00010), die sehr haufig auf
dem Netz der RhB verwendet wird. Die Bauteile werden so uber
das H-Profil gesteckt, dass sie zum Gleis zeigen. Dabei ist die
glatte Seite des H-Profils stets dem Gleis zugewandt. In der rich-
tigen Hohe justiert, dazu weiter unten eine entsprechende Tabel-
le, kdnnen die Bauteile fixiert werden. Nach der Lackierung wer-
den die Isolatoren aus dem Sommerfeldt-Set (Nm-Y00393 mit
20 Stiick) aufgefadelt und mit etwas Klebstoff angebracht. Nicht
nur der Fahrdraht auch das Tragseil wird je nach Bedarf im Zick-
Zack gefuhrt. Dazu stehen zwei Tragseilhalter am Ausleger zur
Verfligung. Den nicht verwendeten Halter schneiden Sie mit ei-
ner scharfen Schere einfach ab.

Der zweite Auslegertyp wird auch bendétigt

Der gerade Ausleger ist sehr haufig anzutreffen. Durch die spe-
zielle Aufhangung bei der Bahngesellschaft ist er praktisch fir
alle Bedingungen gut geeignet. In einigen Fallen, insbesondere
wenn die Masten auf der Kurveninnenseite stehen sollen, kann
auch der gebogene Ausleger zur Verwendung kommen.

b) gebogener Ausleger

Den gebogenen Ausle-

4
:/Ein zusatzlicher

Fahrdrahthalter ﬁ

ger  (Artikel-Nr.  Nm- _

Y00011) erhalten Sie &
ebenfalls fertig vorgebo- = \
gen und verlotet von y s

uns. Er muss eigentlich /

nur Uber den Mast ge-
steckt werden, denn ein
Fahrdrahthalter wird

meist nicht benétigt. Die ist moglich. -
Fahrleitung wird an ei- |

nem der beiden duReren ' 7 )
Halter befestigt, wah- //

rend das Tragseil lber, J/ oder::',
den Ausleger geflhrt

w_ird. I:Vxelr_ trotﬁdlem Schritt 1

einen Fahrleitungshalter, Nm-YO0O011:

verwenden mochte,
kann dies problemlos|
tun. Es gibt einige Bei-
spiele, wo auch die Vorbildbahn diese Bauart anwendet.

Ausleger gebogen

Nach der Lackierung kleben Sie die Isolatoren an die entspre-
chenden Stellen. Einen der Fahrdrahthalter im Arm konnen Sie
dazu abschneiden. Lediglich wenn Sie eine Streckentrennung
einplanen, kénnte der zweite Halter bendtigt werden. Details
dazu finden Sie weiter unten im Text.

Die mitgefiihrte Speiseleitung

Ublicherweise fiihrt die Bahn heutezutage die Speiseleitung am
Mast mit. Waren es friher die Telefon- bzw. Telegrafenkabel, die
am Mast befestigt waren, so ist heute die Speiseleitung prak-
tisch unverzichtbar.

Mit unseren Bauteilen konnen Sie sowohl eine ein-, wie auch
eine zweipolige Leitung darstellen. Auch hier ist der Einsatz kin-
derleicht. Die beiden zur Auswahl stehenden Bauteile Nm-
Y00051 und ...52 werden an den angeétzten Stellen vorsichtig
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um 90° nach hinten gebogen, die Atzlinie liegt dabei auken. Ste-
cken Sie nun das vorbereitete Teil Gber den Masten und fixieren
es in der gewlinschten Hohe. Nach der Lackierung werden die
Isolatoren aufgeschoben und festgeklebt. Teilen Sie einen lan-
geren Isolator mit einem Schnitt mit dem Bastelmesser in zwei
kleine auf. Die kleinen Isolatoren wirken schdner und vorbildli-
cher, als die langen.

Streckenmast ¢) mit Speiseleitung

= NmM-YO0051: Halter fur einpolige m [
Speiseleifung ) == <« =
Nm-YO0052: Halter filr zweipolige oder H
Speiseleitung E> L—1
) // ¥ ) //

L » L
e ————————

Der Halter fur die Speiseleitung
wird auf der gewunschten Hohe
festgeklebt oder -geldtet.
Halbierte Isolatoren aus dem
Sommerfeldt-Set Nm-Y00393
werden nach der Lackierung

1 aufgeklebt. i

langer Mast + Sockel + Mutternplatte

Ausgangsbasis:

Die Speiseleitung wird dauerhaft ein- oder mehrpolig mitgefiihrt.
Eine gemischte Verwendung ist wohl auch kaum sinnvoll, denn
woher sollte plétzlich die zweite Leitung kommen, bzw. wohin
sollte sie verschwinden? Typisch dagegen ist, dass die Speise-
leitung vor einem Tunnel am Masten senkrecht in die Erde ge-
fuhrt wird (natdrlich in einer dick ummantelten Leitung) und am
anderen Ende wieder herauskommt. An einigen Stellen kann
man auch beobachten, dass die Masten vor einer Bahnunterfiih-
rung sehr viel héher ausgefuhrt werden, um die Speiseleitung in
ausreichender Hohe ber die StralRe zu fihren. Und im Falle ei-
nes Kehrtunnels ist es sicherlich ebenfalls sinnvoll, die Speise-
leitung auf einem separaten Weg auf den héher gelegenen Stre-
ckenabschnitt zu befordern, statt sie der Lange nach dem
Gleisstrang folgen zu lassen.

Hoéhen und Abstéande - eine Hilfestellung

Im Grunde genommen ist es eigentlich kaum mdoglich, Mastab-
stdnde, Fahrleitungshdhe, Tragseilhdhe, etc. genau zu definie-
ren. Zu vielfaltig sind die Vorbildsituationen, in denen der Mast
etwas tiefer oder hoher steht, etwas naher bei oder etwas weiter
weg. Natirlich ist die Hohe des Fahrdrahtes definiert, aber vor
einem Hindernis geht die Leitung deutlich in die Tiefe, sehr
schon am Einknicken der Pantografen zu sehen, um anschlie-
Rend wieder hochzufahren. Eine Strecke, die mit aufgeschemel-
ten Glterwagen befahren wird, ist héher zu verdrahten, als eine
solche ohne Rollbockverkehr.

Im Regelfall spannt die RhB ihren Fahrdraht auf einer H6he von
5,40 Metern, umgerechnet also 34 mm fir unseren Malstab.
Sofern nétig kann der Fahrdraht auf 6,20 m (39 mm) angehoben
und vor einem Hindernis bis auf 4,15 m (26 mm) abgesenkt wer-
den. Und manchmal hat man das Gefiihl, dass der Pantograf
der Lok bei Tunnelausfahrt so weit abgesenkt wurde, dass die
letzte Angabe eigentlich kaum stimmen kann, sondern wohl
noch darunter liegen muss.

Die Pantografen der Modellloks sind bei weitem weniger strapa-
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zierfahig, als ihre Vorbilder. Auch ist die Leistung der winzigen
Motérchen von den Anhangelast schon genug geplagt, dass ein
zusatzlicher Bremswiderstand auf dem Dach in Form des
Schleifstliicks am Fahrdraht kaum gewiinscht wird. Unsere Emp-
fehlung dazu: planen Sie von vornherein lhre Tunnel und Galeri-
en etwas héher ein, als es beim Vorbild Ublich ist. Spannen Sie
sodann die Oberleitung auf allen sichtbaren Strecken auf die
gleiche Héhe und justieren Sie die Pantografen |hrer Loks ein
klein wenig darunter. Erst bei genauem Hinsehen, fallt es auf,
dass das Schleifstiick nicht an der Leitung anliegt. Und fur die
stets gleiche Hohe des Fahrdrahts gibt es einen einfachen Trick:
Mast aufstellen, Abstandsklétzchen (z.B. ein Sperrholzzuschnitt)
aufs Gleis gestellt, Fahrleitungshalter Uber den Mast gestilpt
und an Ort und Stelle verlétet oder verklebt. Vergessen Sie
nicht, die Masten durchzunummerieren, damit Sie spéater noch
wissen, welcher Mast wohin gehort.

Hohen- und Abstandsangaben

Der Mastabstand vom Gleis, die Hohenlage des
Fahrdrahtes und der Masttyp sind von vielerlei
Fakforen abhdngig. Hier einige gdngige MaRe.

Tragseil 1 7,60m = 48mm
I ab 1990 7,00m = 44mm
maximal  5,80m = 38mm
ab 1960 6,20m = 39mm
5,20m = 32mm

o - norm
& apb 1960  5,40m = 34mm
Q2 minimal ~ 4,15m = 26mm
= Abstand _a: 2,55m = 16mm
*AbsTond o‘ ab 1960 3,00m = 19mm
_~Schienenoberkante SOK
AL 3 Gleis
u _—Ddmmung
asse

Beim Abstand von der Gleismitte gilt die einfache Regel: das
langste Fahrzeug schert in der Mitte am weitesten in der engs-
ten Kurve aus. Bevor der Mast festgeschraubt und die Fahrlei-
tung gezogen wird, ist somit ein Test mit dem langsten Fahrzeug
unerldsslich. Die umgerechneten Vorbildmalie reichen bei sehr
engen Kurven nicht, um die langen Wagen sicher am Mast vor-
bei zu fihren.

Bogenabzug - so geht's auch um die Kurve

Nicht immer ist es gewinscht, in jeder Kurve an jeder notwendi-
gen Stelle einen vollwertigen Masten stehen zu haben. Da die
Fahrleitung im Zick-Zack verlegt wird, die Schweizer Bahnen so-
wieso schon eine recht schmale Schleifpalette auf dem Panto-
grafen sitzen haben und dazu noch besonders enge Kurven fah-
ren, waren an einigen Stellen so viele Masten von néten, dass
man vor lauter Masten die Natur kaum mehr zu Gesicht be-
kdme. Aber auch im Bahnhof ist es Ublich, keine Quertragwerk
und keinen extra Fahrleitungsmasten zu setzen, wenn man mit
einem Bogenabzug auskommt.

Mit dem Bogenabzug wird lediglich erreicht, dass die Fahrleitung
in der richtigen Position tUber der Gleisachse bleibt. Nicht selten
zieht dabei ein Mast auch mehrere Leitungen gleichzeitig ab.
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Besonders auf-
fallig ist dabei
die "windschie-
fe" Aufhangung

Bogenabzug

hohe und niedrige Masttypen finden

Verwendung auf der Bernina-
- . Bahn, wo be-
: sonders  enge
‘D ‘“ o Radien zu
|:> durchfahren
‘D ‘ ‘w i sind.

Alle Bauteile fir
je 2 Stuck Fahr- Beachte |eine solche
drahthalter die K_onstruktiqn
Nm-YO0017 oder richtige  [9ibt es bei uns.
Nm-Y00018 Héhe der Séar;t delfoAml::'eer;
und Isolatoren Fanhrlei- Swei Fahr-

4= Nm-Y00393 (20 St) - tung drahthalter zur
(Tabelle Anwendung.

auf Seite 1)|Nach der Farb-
gebung werden
die Isolatoren

Kleben oder Loten

aufgeschoben und festgeklebt.

Streckentrennung - Fixpunkt

Keine Angst, es geht nicht um eine Unterbrechung des Betrie-
bes, sondern lediglich um eine technische Notwendigkeit. Tem-
peraturschwankungen sorgen dafiir, dass sich die Drahte in der
Luft unterschiedlich ausdehnen. Daher ist es notwendig, nach
einer definierten Streckenldnge den Draht zu spannen, um stets
mit genug Druck den Pantografen Uber die Fahrleitung streichen
lassen zu kdénnen. Wirde der Draht zu weit durchhangen, kénn-
te er leicht von der Schleifpalette rutschen und ernsthafte Scha-
den am Triebfahrzeug und an der Oberleitung verursachen.

N AbsP_qnanSt | Eine einfache
a) Fixpunkt Form der
Streckentren-
:g ‘:j :> 0l nung ist die Fi-
% xierung von
(] ) Tragsell Fahrdraht und
0) ‘E) E>?§\{' :g‘”g\‘ Tragseil an ei-
(C) \ nem Mast. Auf
> \ Fahrdraht, [ den folgenden
i ‘D :> W‘ Metern werden
= NmM-Y00019: nun die beiden
- 3 x Halter fur fixierten Leitun-
% Fahrleitung gen in die be-
§ und Tragseil, Isetﬁgsgde éi)nb;:
@ bZWaFIXpunkT {\\@\ ¥ | flochten und die
1% el en ¥ laufenden Dréah-
0 | | bendtigt te an einem an-
% deren Masten
[0] i -
B Kevenoder  Tnopopg) vieder hesie
= fur Anker der Mast dieser
Belastung
standhalt, wird

er Uber einen zusétzlichen Anker gesichert. Wichtig ist hierbei,
dass die gesamte Konstruktion in der Lage ist, das Gewicht und
die Spannung der Leitung zu halten.

Die Skizze zeigt einen einfachen Abspannmasten, der keine

weitere Funktion hat, als eben die Abspannung der Oberlei-
tungsdrahte. Dies ist eigentlich nur fir Abstellgleise typisch.
Meist werden normale Strecken- zu Abspannmasten umfunktio-
niert, d.h. neben den Fixpunkten fir Tragseil, Fahrdraht und An-
kerseil, tragen diese Masten auch die normalen Ausleger und
Fahrdrahthalter. Eine gelbe Warntafel am Masten signalisiert
dem Lokfuhrer die Streckentrennung.

Die Montage ist einfach, allerdings muss die Reihenfolge des
Aufsteckens der einzelnen Bauteile genau berlegt werden. Be-
kommt der Mast eine gelbe Warntafel, so ist zuerst ein Fahrlei-
tungshalter um 90° nach unten abzuwinkeln, zu kirzen und als
erstes Bauteil auf den Mast zu stecken. Die Richtung des abge-
winkelten Halters zeigt dabei in die Gegenrichtung des abzuzie-
henden Oberleitungsdrahtes. Das nachste Bauteil ist der norma-
le Fahrdrahthalter. Er zeigt (iber das Gleis, muss also immer um
90° zum Schildhalter versetzt sein. Nun kommt der erste Fix-
punkt (Nm-Y00019) an die Reihe. Er zeigt um weitere 90° ver-
setzt in die Richtung des abzuziehenden Drahtes. Der Ausleger
fir das Tragseil (zeigt in die gleiche Richtung wie der Fahr-
drahthalter) folgt im nachsten Schritt. Der zweite Fixpunkt wird
wie der erste angebracht und fixiert. Er wird spéater das Tragseil
der neu eingeflochtenen Oberleitung abziehen. AbschlieRend
wird mit dem dritten Fixpunkt, dieser zeigt nun wieder in Rich-
tung des Schildhalters, das letzte Bauteil aufgesteckt.

Streckentrennung - Spannwerk

Mit dem Fixpunkt am einen Ende des Fahrdrahtes wird die Lei-
tung noch nicht gespannt. Dafiir gibt es Spannwerke. Diese be-
finden sich am anderen Ende des Drahtes und halten die Fahr-
leitung mittels Gewichten in der gewilinschten Position. Auch
dies lasst sich mit unseren Bauteilen leicht nachstellen.

- Abspannmast
b) Spannwerk

0o

Wie auch schon beim
Fixpunkt, ist der Bau
des Spannwerk-Mas-

tens keine Hexerei, I

wohl aber mit etwas]

Gehirnakrobatik  ver- - & ||, Tragsell
bunden, wenn es dar- ‘ Cr t> é\\{_ H\’

um geht, alle Bauteile]
in der richtigen Rei-
henfolge aufzufadeln
und zu fixieren. Auch
hier sollte die gelbe]

Fahrdraht

-
‘@’
=

Warntafel den Anfang| == NmM-YOOO19: Rohrchen
machen. Weiter geht 2 x Halter far mit 2 mm
es mit dem Fahr- Fixpounkt und @ als Ge-
drahthalter fiir die lau- Nm-YO0070: wichtsat-

fende Fahrleitung, dar-

an anschliefend nun| . 1 ¥EpanreTk | frappe
das Spannwerk (Nm-|
Y00070) fiir den Fahr{ 7 Kleben oder Kleben
draht. Alle weiteren Loten o. Loten
Schritte haben  win

schon beim vorherigen

Masten absolviert: Ausleger tber Gleis, Fixpunkt fur Tragseil und
Fixpunkt fir den Anker. Die Darstellung der Gewichtsattrappe
gelingt ganz leicht mittels R6hrchen, mit einem Auflendurchmes-
ser von 2 mm, das am Masten angebracht wird.

Den schon angesprochen Anker kann man ganz leicht aus ei-
nem Betonsockel formen. Im Modell wird er an die passende
Stelle geklebt und das Ankerseil durchgezogen. Soll die Fahrlei-
tung wirklich gespannt werden, so kann das Ankerseil auch un-
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ter der Anlagenplatte beispielsweise an einer Schraube fixiert
werden und so die Zugkrafte der Oberleitung aufnehmen. Das
andere Ende des Ankerseils fadeln Sie einfach durch die Ose
des Fixpunkthalters und verléten/-kleben es dort.

Zur Verdrahtung noch ein paar kurze Hinweise: natiirlich spannt
das filigrane Bauteil die Fahrleitung nicht wirklich. Es dient ledig-
lich optischen Zwecken. Kraftig daran gezogen, wird es trotz sei-
ner Stabilitat leicht verbiegen oder sogar reilRen. Bevor Sie Fahr-
draht und Tragseil einfadeln, empfiehlt es sich die Isolatoren auf-
zuschieben, die Pflicht sind, sonst wiirde ja der ganze Mast un-
ter Strom stehen. Die eingefadelte Leitung wird Uber die zwei
folgenden Masten auf die gleiche Leitungshdhe gebracht, wie
die laufende Oberleitung. Und letztere wird auf der gleichen
Strecke auch durch leichtes Anheben aus der Ebene herausge-
hoben. Dazu tragen die Zwischenmasten zwei Fahrdrahthalter,
teilweise an Konsolen. Ein solches Bauteil gibt es derzeit bei
uns noch nicht.

Die Oberleitung im Bahnhof

Im Bahnhof verlauft die Oberleitung tGber mehrere Gleise. Teil-
weise sind Uber Weichen aufwandige Leitungskonstruktionen
auszumachen, die fur den Erbauer einer Oberleitung die wahre
Freude oder auch eine Menge Frust bedeuten kénnen. Wir emp-
fehlen, das Vorbild in Ruhe vor Ort zu studieren, viele Fotos, und
besser noch eine Reihe von Skizzen anzufertigen, mittels derer
man sich dann auf den Heimweg macht, um das Gesehene in
ein Modell umzusetzen. Die Aufbauanleitung der Firma Som-
merfeldt sei an dieser Stelle noch einmal lobend erwahnt.

Quertragwerk im Bahnhof
i3 #  Nm-YOO050: Tragseilhalter,

Montage auf Quertragwerk Detallansichf:
-

A 3 Kieben oder Loten P 4 - - =

Schritt 2 -
Nm-YO0030 - Nm-Y00034: T
Quertragwerk 2-, 3-, 4-, mehrgleisig -

Vor allem bei
Glteren Bauarten
und bei beengten
Platzverhdltnissen
wird der Tragseil-
halter auf dem

ﬁ . s e || Quertragwerk an-
=1 gebracht.

Schritt 1:
Nm-Y00019:

Schritt 1:
Nm-Y00017 oder
Nm-Y00018
Fahrdrahtarm
(nur bei zweiglei-
==siger Anlage!)

Beispiel fur einen zwei-

Haiter fir Fahr- gleisigen Bahnhof

draht
(bei mehrglei-
siger Anlage!) -

1

Ausgangsbasis: hoher oder niedriger Mast

+ Sockel + Muttemplatte

Isolatoren nach Lackierung kieben

Quertragwerke finden wir in praktisch jedem Schweizer Bahn-
hof. Es gibt verschiedene Langen, die unter den Artikel-Num-
mern Nm-Y00030 bis ...34 fiir 2-, 3-, 4- oder mehrgleisige Anla-
gen verfugbar sind. Zuerst jedoch werden wieder jene Bauteile
aufgefadelt, die zu unterst am Mast befestigt sind. Im
vorliegenden Beispiel haben wir auf Anzeigetafeln verzichtet und
daher den Fahrleitungshalter (haufig bei nur zwei Gleisen
anzutreffen), bzw. den Fixpunkt (immer ab drei Gleisen
notwendig) zuerst montiert. Das Tragwerk selber folgt jetzt.
Sofern Platz an einem der Masten ist, kénnte eine Speiseleitung
weitergeflhrt werden. Und abhéngig von der Hohe des
Quertragwerkes werden die Tragseilhalter angebracht. Bei
niedrigen Bauhdhen kommt unser Bauteil Nm-Y00050 zum
Einsatz. Nachdem es laut Anweisung gebogen wurde, wird es
einfach oben auf den Quertrager gesetzt und dort fixiert. Die
Fahrleitung wird am Fahrleitungshalter fixiert, das Tragseil Uber
das Quertragwerk auf den Isolator gelegt.

Viele Gleise im Bahnhof
Mehrgleisige Bahnhofe sind nur noch mit den Fixpunkten und

dazwischen gespanntem Querdraht zu verspannen. Die Fahr-
drahthalter reichen nun nicht mehr aus. Moderne Oberleitungs-

systeme ersetzen aber sukzessive die Querdrahte, so dass vom
Quertragwerk stabile Armkonstruktionen herunterreichen, an de-
nen wieder Fahrdrahthalter montiert werden kénnen. Diesen Typ
bieten wir im Moment noch nicht an.

Wir empfehlen die Verwendung der hoéheren Masten, wenn
mehrgleisige Bahnhéfe nach modernem Vorbild Gberspannt wer-
den sollen. Besonders hinweisen wollen wir auf den Tragseilhal-
ter, den Sie unter der Artikel-Nummer Nm-Y00053 in unserem
Programm finden. Das winzige Bauteil wird nach Anleitung ge-
bogen und in das Quertragwerk eingefadelt. Dort verlotet oder
festgeklebt. Durch das mittige Loch des Tragseilhalters fadeln
Sie nun einen Fahrdraht, den Sie zuvor an einem Ende mit ei-
nem 90°-Winkel versehen haben. Dieser wird auf dem Halter
festgeklebt. Nun mussen Sie nur noch - nach der allfélligen La-
ckierung - den Isolator aufschieben und in der richtigen Position
fixieren. Der Querdraht wird zuerst mit den bendtigten Isolatoren
bestiickt, bevor Sie seine Enden abwinkeln und in die Locher
der Fixpunkthalter einfadeln. Wie viele Isolatoren notwendig
sind, ist abhandig von der theoretischen Fahrleitungsverdrah-
tung lhres Vorbildes. Je nachdem, wieviele Gleisstrange unter
Ihrer Oberleitung kreuzen, kénnen da ganz schnell ein halbes
Dutzend oder mehr zusammen kommen. Auf jeden Fall werden
zwei Isolatoren bendétigt, um den Masten vor dem Fahrstrom zu
schitzen.

Quertragwerk im Bahnhof Detailansicht:
ol . B
T | qusrichten
10 Ay o o 11 -
- ¥ ¥ [ ——
Nm-Y00053: Tragseilhalter, ) - |6ten/kleben
Montage im Quertragwerk |' Drahthaken
biegen
Querdiaht || T2
L 4 —Ju}
1=
Beispiel fir einen drei- - I6ten/kieben
gleisigen Bahnhof Isolator
. aufschieben
" PR PR " |-
[ R fertig
1 Querdraht und Isolatoren nach Lackierung einkleben l alle Skizzen unmaBstéblich

Die Masten wollen aufgestellt werden

Dieses Thema wurde zuvor schon kurz aufgegriffen. Details
dazu folgen in einem spateren Beitrag.

Wir empfehlen lhnen das Aufbauheft der Firma Sommerfeldt,
welches voll gepackt ist mit Ideen, Fotos und Skizzen, rund um
die Oberleitung und deren Besonderheiten. Und wer mit wa-
chem Auge an der Strecke und im Bahnhof die Fahrdrahte be-
obachtet, wird noch viele weitere interessante Anregungen fir
seine Modellumsetzung finden.

Zum guten Schluss ...

... winschen wir lhnen viel Erfolg bei der Umsetzung Ihrer
Modelloberleitung.

lhr

AB-Modell-Team
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